a9 Goteborgs Stad

SYKEIANEINNGOIENOIGRZ00Y




Innehall:

CYKELSTADEN GOTEBORG. . .. . oo vvee ettt eiiiiiieeeeeannns 3
FAKTISK KVALITETOCHSTANDARD . .. ... ..o 7
Framkomlighet. . ... ittt i e it e it 7
Tillganglighet . . . ... ..o i e e 8
Trafiksdkerhet ... ..... ... i 10
Toygghet. .. e e . o L 11
Standard pacykelbanan............. .. SO 11

PERSONLIGA FAKTORER — OKA INDIVIDENS VILJAATT VILJA CYKLA . . . .12

SAMVERKAN OCH NATVERK. . .. o\ v vv et ieiieaieeieeieeens 15
R e .. R ... 16
EKONOMI .........covvnviincnnee. . Sl B ... .0ci vy v 17
DIAGRAM OCHTABELLER. . .......... .- Q. .........0....... 17

Cykelstaden Goteborg
— faktorer for okat cyklande

For att 6ka antalet cykelresor i Goteborg arbetar Trafikkontoret utifran att det
finns en rad faktorer som paverkar cyklandet. De faktorer som staden direkt kan
paverka 4r systemfaktorer som berér kvalitet och standard samt vissa tjinster. De
definierade systemfaktorerna ir framkomlighet, tillginglighet, trafiksikerhet,
trygghet och standard pa cykelvigarna.

Dessutom finns det faktorer som staden endast kan paverka indireke for atc 6ka
cyklandet, de kallar vi personliga faktorer. Exempel pé personliga faktorer som
har betydelse ir individuella virderingar och livsstil.

Ytterligare faktorer som direke paverkar antalet cykelresor i Goteborg ir fakto-
rer som vider, vind, bensinpris och kollektivtrafiktaxa. P4 de flesta hall i Sverige
regnade det enligt SMHI mer 4n normalt under 2009. Géteborg var inget
undantag. Hir kunde man konstatera den hogsta julinederborden sedan 1939
(170 mm).

Enligt SVT:s sd kallade "sol-liga” hade Géteborg under 19 juni-6 augusti 2009
383 soltimmar, att jimfor med ettan Visby som hade 527 soltimmar, se diagram
sidan 19.

Det hégsta manadsgenomsnittet f6r bensinpriset 2009 var 12,97 kronor
(juni). Aret innan lig den hégsta summan pa 13,86 kronor. Ocksi den registre-
rad i juni, se diagram sidan 19.

Cykeltrafiken varierar kraftigt bide mellan olika dagar och 6ver aret. Vidret ir
en starkt bidragande fakror till variationen. Sommarperioden (andra och tredje
kvartalet 2009) visar pa en 6kning av cykeltrafiken med 4 procent jimfért med
samma period 2008.



CYKELSTADEN GOTEBORG

VAD TYCKER GOTEBORGARNA?
Ar Géteborg en cykelvinlig stad? Ja, det tycker nistan hilften av géteborgarna.
I en undersokning utford 2008 och 2009 uppger 50 procent av de tillfrigade att
Goteborg i hdg grad ir en cykelvinlig stad.

Nedan redovisas de nyckeltal som Trafikkontoret foljer over tid.

Cykelvanlig stad (1) 2009 |
2008 |

Cyklande stadsdel (2) 2009 ]

2008 |

Goteborg arbetar for 2009 I

att oka cyklandet (3) 2008 ]
Trafiksakert 2009 I
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Cykelbanor 2009 |
genrellt (5) 2008 |
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av cykelbanorna (6) 2008 |
Cykelparkeringar 2009 I
generellt (7) 2008 ]
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1) Hur stor andel av géteborgarna som tycker att Géteborg &r en cykelvénlig stad

2) I vilken omfattning géteborgarna anser att man cyklar i den stadsdel man bor

3) Ivilken omfattning géteborgarna tycker att Géteborgs Stad arbetar fér att 6ka cyklandet
4) | vilken omfattning gbéteborgarna tycker att det ar trafiksékert att cykla i Géteborg

Nyckeltal som enbart rér cyklister:

5) Néjdheten med cykelbanorna

6) Underhallet av cykelbanorna

7) Cykelparkeringar generellt i G6teborg

SYNPUNKTER TILL 1500 17

Under 2009 tog kundtjinsten 15 00 17 emot 997 samtal som rorde cykel och
cykelbanor. De vanligaste omradena fordelade sig enligt: renhéllning (21%),
gatuunderhall (20%), vixtlighet (9%), skyltar (6%), belysning (6%), trafikfrdgor
(6%) och trafikplanering (3%). Dessa ir nagra av de uppgifter som ligger till
grund for det fortsatta kvalitetsarbetet.

CYKELRESOR/RESANDEUTVECKLING
Firdmedelsférdelningen 6ver dren 2006—2009 visar att goteborgarna (13—84 ar)
dr ganska stabila i sina val av firdmedel (bil, kollektivt, cykel, till fots).

Firdmedelsférdelningen 4r baserad pa tidigare utférda resvaneundersokningar,
Trafikkontorets maskinella métningar och Visttrafiks stimplings- och forsilj-
ningsstatistik. 2009 gjordes ingen resvaneundersékning i G6teborg.

Tidigare resvaneundersokningar visar pa en liten uppgang for cykel. Upp-
gangen dr dock for liten for att den ska kunna anses sikerstilld. Tendensen ir att
cyklingen inte minskar utan istillet lingsamt okar.

Firdmedelsférdelningen varierar med resornas lingd. Andelen resor som gors
med cykel eller till fots minskar naturligt i takt med att resorna blir lingre.

For mer information se tabell sidan 18.

CYKELBAROMETER
Tre av de fyra stomcykelstriken har en cykelbarometer, som riknar hur manga

g eF .’- -

cyklister som passerar
varje dag och under
dret. Resultaten av rak-
ningarna visas direkt pa
plats for trafikanterna
som passerar. Mitning-
arna visar att 4 procent
fler cyklister har passerat
vdra 17 mitstationer
under mars till och med
oktober 2009 jimfort
med 2008.

Cykelbarometern visar hur mdnga cyklister som passerar.



CYKELSEMINARIUM

I juni anordnade Trafikkontoret ett seminarium pa Stadsmuseet for cykelintres-
senter i Goteborg. Frimst riktade sig seminariet till kollegor i staden som dven
de arbetar med virt gemensamma mal att 6ka cyklingen. Delar ur rapporten
”Undersokning kring vad géteborgarna tycker om att cykla i Goteborg” (genom-
ford av Splitvision Research 2008) redovisades. Undersokningens fokus lig pa
cyklister och p& hur man kan hitta potentiella cyklister bland gruppen bilister.

Cykelundersokningen har legat till grund for Trafikkontorets kommunika-
tionsarbete runt cykel 2009. En mindre uppféljning av undersokningens nyckel-
tal genomférdes under 2009 (se sidan 3).

Hela undersokningen finns att lisa pa: www.nyavagvanor.se

EN KAMPANJ OM VAD GOTEBORGS STAD GOR FOR ATT ALLA
GOTEBORGARE ENKELT SKA KUNNA CYKLA
Kampanjen pagick under nagra veckor i slutet av april. Syftet med kommu-
nikationen var att géra Goteborgaren (framforallt de som inte cyklar sé ofta)
medvetna om vad staden har satsat pa under ett antal ar, bade i infrastruktur och
tjanster. Informationen spreds frimst genom annonser i dagspress, men 4ven i
sammanstilld form i samband med en rad genomférda cykelaktiviteter under var
och hést.

En utvirdering av kommunikationsinsatsen visade att cirka 110 0oo gétebor-
gare hade sett budskapet och cirka 45 0oo har reflekterat 6ver vad Goteborgs Stad

gjort for cyklister och fitt en storre kunskap om detta
4n tidigare.

CYKELSYMBOL

Som en sammanhallande link i allc
kommunikationsarbete har en ny
cykelsymbol tagits fram under aret.
Syftet med symbolen ir att stirka
Cykelstaden Géteborg. Symbolen

har bland annat anvints i arbetet med

cykelservicestationerna, i presentationer,
iannonser och broschyrmaterial etc.

[ ar spenderar vi miljoner pa

forbittringar for Goteborgs Vi

hjdlmburna. Och vi pratar
inte om hockeyspelare.

Ciimabeory har i 53 WngasTol bl @ o
SN Cybintor O0h eerang DRk
i | i S Lpaire Sl el Som

# Wi Dy 4001 1yl ysslaial | on

+ B Hgdrnar Dimetrqpepiacs o

wiatem s e e

) p—— ] L T T —
P —— e Y hclhapplsis

T
ity Sarmhani
i g ol
ek
s ) e

e Vart recept
i for en bittre mil)jo:

85y headek T B
e alla egna vagar.

Lisdruvigy
* n ry cyssl

e W -

H 211 O SorEsatine v Ty u

i B,y BF S ax urmat! o radio® l.'-l'\--r:r?. pepopRmrs pfich

—_— -:-rM-_,n_-:-rr-\.-cm_-hnuwm gl phoaTe

kot i i s, i pley 1
|t poh otk Cilleite astptar vl Lo i |I. Jn::.:l o
."_-"‘n i abens cykliater e il a-f-..:_mllrrn .1-.:.:‘.".“; o
o g A o pncen I B B
it e el 'Wilkgar A0 Sy S * - R
Apran oo i e oy Fam o abE! i whghwars Toh vl

ik, B2 el by ATyt b
s sy 30 iyt vl

b L ik
il g w5 v i A gt fall o

amiy o Ephalialod BT R i, Sl rm wyrpnehie
oo i oy 1 b ¥ 3 af i
b

s 0 G aly D paep ke gy Lia 1R
o Gitrnbongs EninsT 00 e 0 - ey
aTa Glriyaarat o taislEn bl 00 TOge el

e L
Dt ot 5 Trafikontoiet Tar s
o, i wlirag] ncierTliE O Tdcer
:-.ml.au' e 1 emgrmgasd grus oEh

scwismesg, och lalet, Al nigen Vad har Géteborg
s g et S Y et B s gjort for att férbéattra
spi=t B il villkoren fér cyklister?
I ——— Det var en frdga som
« Coartrum — o Hingen Bt et Trafikkontoret besva-
* Oorinm :ﬂ:; radei enlkar‘npanj som
. Wi frémst gick i dags-
press.

I




7 PILOTPROJEKT FOR EN BATTRE CYKELSTAD

Inom ramen f6r arbetet med "Cykel i Géteborg” bedrivs sju pilotprojekt i
syfte att prova nya tankegingar och grepp for att 6ka attraktiviteten for cykel
som transportslag. Inspirationen till pilotprojekten kommer fran en studieresa
till Danmark som politiker och tjinstemin genomférde under 2008. Syftet
med "Cykel i G6teborg” ir att stimulera och underlitta arbetet med befintliga
och planerade cykelsatsningar, savil internt pé Trafikkontoret som hos Trafik-
kontorets samarbetspartners.

Prioritering detaljplaner: Goteborgs Stad har som mal att 6ka andelen personer
som aker kollektivt och cyklar samt att minska bildkandet. For att gora det mer
attraktive att cykla bor Trafikkontoret ytterligare fokusera pa att “tinka cykel” i
program- och detaljplanearbetet. P4 sa sitt ger Trafikkontoret dnnu bittre forut-
sittningar for snabba och trafiksikra gng- och cykelbanor i Géteborg. Dess-
utom bor ging- och cykelbanenitet prioriteras tidigt och planunderlag tas fram

44
fore planunderlag for gatorna for biltrafik. LN ! £
Trafikkontoret arbetar systematiskt med att cykelbanor tidigt ska hamna pa ' ﬂ ‘/Ai ‘ ' J -
4 'I

program- och planférfattarnas bord och arbetet ska ses som langsiktigt.

-"".4"" 4

Signalprioritering och Gron vag for cyklisterna: I arbetet med att gora Gote-
borg till en cykelvinlig stad har Trafikkontoret under aret utrett mojligheterna
till sd kallad gron vag for cyklisterna samt dven studerat majligheterna till att
forbattra for cyklisterna vid trafiksignalerna. Studien r avgrinsad till de fyra
stomcykelstriken eftersom dessa ir utpekade som extra viktiga for arbetspendling
med cykel. Resultaten frin rapporten ir tinkt att kunna anvindas dven pa andra
cykelstrak i Goteborg.

Rekommendationen frin rapporten ir att kollektivtrafiken och dess priorite-
ringar dven fortsittningsvis bor komma i forsta hand och cykeltrafiken i andra
hand. Som ett resultat av rapporten kommer under 2010 mellan §—7 trafiksig-
naler utmed stomcykelnitet att utrustas med radardetektor, bland annat for att
forlinga pigaende cykelgront nir sent ankommande cyklister detekteras och
for att detektera cyklister i de tillfarter dér trafiksignalen kriver en anmalan frin e
cyklisten (vilket betyder att cyklisten vid dessa signaler inte behover trycka pa

signalen for att fa gront). Direke cykelprioritet kommer att provas i korsningen “Cykel i Goteborg” &r ett projekt som ska 6ka andelen resor med cykel i Géteborg.



Munkebicksgatan — Torpavallsgatan. Andra korsningar utmed stomcykelnitet
har inte bedémts mojliga for direke cykelprioritet utifrin den 6vergripande prin-
cipen att kollektivtrafiken ska ha forsta prioritet.

De fyra stomcykelstriken har ocksa undersokts utifran mojligheterna till "grén
vag” for cyklisterna. Utifran principen att kollektivtrafiken ska ha forsta priori-
tet — och att avstinden mellan trafiksignalerna ska vara relativt korta — finns det
ingen limplig stricka utmed stomcykelnitet att prova gron vag” pa.

Firgade cykel6verfarter: PA manga stillen i Europa finns firgade cykelbanor/
cykeloverfarter. Markeringarna underlittar f6r bdde cyklister och andra trafikan-
ter att se var cykelbanan/cykeloverfarten gér.

Firgade cykeloverfarter kommer att provas i Goteborg i samband med att en
ny cykelbana byggs 2010. Firgade cykelutfarter har provats tidigare i Goteborg,
men dessa prov har visat pa vissa problem med héllbarhet samt friktion. Nytt
prov ska ske med annat materialval.

Cyklistens och bilistens upplevelse av cykel6verfarterna kommer att underso-

Separerad cykel- och gdngvég — ett sétt att skapa trygghet i trafiken.

kas bade fore och efter inforandet. Syftet 4r att tydliggora cykeldverfarten och 6ka
orienterbarheten for cyklister.

Cykelparkering: Under hosten 2008 gjorde Trafikkontoret en inventering av
antalet cykelstill i centrala staden (se tabell sidan 17). I inventeringen ingick att
rikna stillen pé respektive plats och ange hur manga som parkerar pa respektive
plats med mera.

P4 de platser ddr beldggningen var 6ver 8o procent bedomde Trafikkontoret att
det behdvde byggas ytterligare cykelstall.

Som féljd av inventeringen byggde Trafikkontoret under 2009 cirka 440 nya
cykelparkeringsstill i centrala staden och vid storre kollektivtrafikhallplatser.
Vid till exempel Drottningtorget/Slussplatsen byggdes cirka 140 nya cykelstill.
Antalet cykelstill i centrala staden ér nu cirka 7 400 st.

De riktlinjer f6r cykelparkering som togs fram 2008 borjade under 2009 att
arbetas in i kommunens parkeringsnorm/tal.

Separering gang/cykel: Kollisioner mellan giende och cyklister intriffar sillan
i Goteborgstrafiken. Men béde giende och cyklister kiinner en stark oro for var-
andras beteende i trafiken.

Under hosten 2009 utreddes dirfor en separering av ging- och cykelbana.
Syftet 4r att redovisa de olika losningar som i dag anvinds samt att komma pa
eventuella 16sningar som tidigare inte anvénts i Géteborg.

Kommunikationsplan: Utifrin kunskapen som inhimtades i undersékning
som utférdes 2008, riktad mot cyklister och potentiella cyklister i Goteborg,
utformades en kommunikationsplan for Trafikkontorets information och kom-
munikation kring cykel 2009. Planen innehdll bide en kommunikations- och
aktivitetskampanj med syfte att pavisa vad Goteborgs Stad gor och har gjort for
att underlitta cyklandet. Men ocksd kommunikation i syfte att 6ka viljan att
cykla med namnet "Upptick cykeln igen!”.



FAKTISK KVALITET OCH STANDARD
Framkomlighet

CYKELNATET | GOTEBORG

Cykelnitet i Goteborg bestar av stomcykelbanor, évergripande cykelbanor samt
lokala cykelbanor. Under 2009 fortsatte arbetet med att i huvudsak bygga ut
stomcykelbanorna och de évergripande cykelbanorna. Under dret byggdes sam-
manlagt cirka 9 kilometer ny cykelbana och 46 0oo kvadratmeter fick ny beligg-
ning pé det befintliga cykelvignitet.

Sikerhet, trygghet och separering av gdende och cyklister prioriteras. Utbygg-
nad av fler cykelparkeringar, forhojda cykel6verfarter, kompletterande cykelba-
nebelysning, borttagning av farliga hinder som stolpar, gangslussar och dylikt pa
och vid sidan av cykelbanorna och uppsittning av ny cykelvigvisning dr exempel
pa forbdttringar.

NYA CYKELBANOR

P4 Anisvigen (Storkgatan — Gamlestadsvigen) byggdes 2009 en ny cykelbana.
Aven pa Sankt Pauligatan (Sédra Gubberogatan — Femkampsgatan) byggdes en
enkelriktad cykelbana uppfér den branta backen.

STOMCYKELNATET
Detta cykelnit bestédr for narvarande av striken:
* centrum — centrala Hisingen/Eketrigatan
* centrum — Partille
* centrum — Mélndal
* centrum — Alvsborgsbron

Under aret har Centrum —Partille uppgraderats pa strickan norr om Ullevi och
pa strickan oster om Torpaskolan. Centrum — centrala Hisingen/Eketrigatan har
uppgraderats pd i huvudsak norra sidan mellan Vigmistareplatsen och Eketriga-
tan. Centrum — Alvsborgsbron har uppgraderats pa strickan Alvsborgsbron till
Fiskhamnsmotet.

"FELANDE LANKAR”

En sé kallad "felande link” 4r en cykelbanestricka som saknas i ett befintligt
cykelbanestrak. Under 2009 byggdes flera “felande linkar” bort i det évergri-
pande cykelbanenitet: S6dra Sirévigen delen Billdals Kyrkby — Berghaga;
Skeppsgossegatan delen Saggatan — Kommendérsgatan paborjades; Anisvigen
delen Storkgatan — Gamlestadsvigen. Ingér i Partihandelsférbindelsen; Sanke
Pauligatan delen S6dra Gubberogatan — Femkampsgatan; Mellbyleden mellan
Bergsjovigen och Utbyvigen; Ljusrsvigen delen Astronomgatan — Stjarnbilds-
gatan; Eriksdal i Rodbo (samordnades med kollektiv och miljéatgirder); Tagene-
vigen delen Sodra Tagenevigen — Nortagenevigen.

De uppgraderingar av befintliga cykelbanor som skett i ar pa det évergripande
GC-nitet ir i huvudsak byggande av forhojda cykel6verfarter i korsningar som
till exempel Karl Johansgatan vid Lingedragsvigen och fysisk fartdimpning av
blandtrafikgator.

CYKELBRO OVER GOTA ALV
Sedan 2001 har det pagatt en utredning kring en lag och 6ppningsbar gang- och
cykelbro 6ver dlven i centrala Géteborg. Syftet med bron ér att férbinda de bada
dlvstrinderna pa ett for gang- och cyklister lattillgingligt sitt. Dagens centrala
forbindelser som Gétailvbron och Alvsborgsbron ir hogbroar som har en bar-
ridreffeke for gdende och cyklister. Cykelbron skulle ocksa medfora ett centralt
gang- och cykelstrak relativt forskonat fran storande avgasutslapp.

Projektet limnade 2007 in en ansékan till Miljodomstolen om tillstind for
vattenverksamhet. Férhandlingarna i Miljédomstolen hélls den 16 juni 2008.

Miljodomstolen avslog 2008-07-02 kommunens ansékan om att fi bygga
bron med den sammanfattande bedémningen att férdelarna med bron inte 6ver-
viger kostnaderna samt risken for skador och oligenheter av den.

Miljédomstolen byggde sin bedomning pé Linsstyrelsens och Sjofartsverkets
ifrdgasittande av nyttan och sikerheten och kommenterade inte sokandens
omfattande utredningar och analyser som visade att bide nyttan och sikerheten
r tillfredstillande.

Kommunen har valt att 6verklaga Miljddomstolens beslut till Miljoover-
domstolen (Svea Hovritt). Overklagandehandlingarna skickades in de 11
september 2008.



Miljooverdomstolen avslog 2009-11-16 kommunens ansokan om att fa bygga
bron. Ett av skilen till avslaget var si linge det pagar hamnverksamhet i Friham-
nen ir oligenheterna med en bro for stora.

Kommunen har beslutat att éverklaga Miljooverdomstolens avslag till Hogsta
domstolen.

CYKELVAGVISNING
2009 togs en Cykelvigvisningsplan fram. Denna beskriver hur vigvisningen i
Goteborg ska se ut.

Cykelvigvisningen i de norddstra stadsdelarna byggdes klart under aret. Stora
delar i Vister dr ocksa firdigbyggt och cykelvigvisningen i centrala staden kom-

mer att kompletteras. Centrala och Ostra Hisingen ir sedan tidigare klara.

Cykelpoolen som finns i kvarteret Traktéren anvénds av personal pd nio férvaltningar i Géteborgs
Stad.

Tillganglighet

CYKELPARKERING
Under 2009 byggdes cirka 440 nya parkeringsstill i centrala Géteborg och vid storre
kollektivhillplatser. Antal cykelstill i centrala staden uppgar nu till 7 400 stycken.

CYKELPOOL FOR KOMMUNANSTALLDA

Cykelpoolen som finns i kvarteret Traktoren anvinds av personal pa nio forvalt-
ningar i Goteborgs Stad. 2009 fanns 123 registrerade cykelpoolsanvindare (2008
fanns det 174 stycken) och cyklarna bokades vid 788 tillfillen (jimfort med 642
ar 2008). Bokningarna sker via ett webbaserat bokningssystem. Under aret mins-
kade antalet cyklar i systemet fran 18 till 13 pa grund av stolder. Fem av cyklarna
utrustades under aret med vinterdack.

LANECYKLAR

Under dret har en upphandling av ett reklamfinansierat linecykelsystem for
centrala Goteborg genomforts. Avtal dr planerat att tecknas i borjan av 2010 for
att systemet ska kunna tas i bruk under 2010. En arbetsgrupp med representanter
frin Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret, Park- och Naturforvaltningen
och Trafikkontoret har arbetat fram och férberett cirka 70 platser i centrala sta-
den dir lanecykelstationerna ir tinkta att placeras.

Sedan 2005 finns redan i stadsdelen Lundby en pilot for ett lanecykelsystem,
bestdende av 125 cyklar som bade allménhet och féretag kan anvinda. Cyklarna
ar fordelade pi tio stationer, mellan Eriksberg i vister till Lundbyhamnen i Oster.
Totalt gjordes under aret 2 083 lan, vilket dr en minskning med cirka 19 procent
fran foregiende ar.

CYKELRESEPLANERAREN

Cykelreseplaneraren ir en webbaserad tjinst som finns pa www.trafiken.nu. Un-
der 2009 hade sidan 31 696 besdkare (36 200 besok under 2008). Cykelresepla-
neraren ger forslag pa vigval, anger hur ling vigen 4r och beriknar tidsatgangen.
Dessutom visar den hojdskillnad och hur mycket energi cyklisten forbrukar.
Under 2009 har tjinsten utdkats med information 6ver cykelparkeringar och
cykelservicestationer i Goteborg.



Information om Cykelreseplaneraren ges vid alla externa aktiviteter som

Trafikkontoret haller.

Arbetet med att férbittra och utveckla tjdnsten fortsitter. Mojligheterna att fa
med applikationen i mobiltelefonen ses Gver.

CYKELKARTA

Under 2009 togs en ny upplaga av den populira cykelkartan fram. Den ena kart-
sidan visar hela Goteborg samt delar av kranskommunerna Mélndal och Partille,
den andra centrum i forstoring. Nytt dr att cykelservicestationerna finns med.
Det finns dven ett koordinatsystem pa kartan som gér det littare f6r anvindaren

att hitta ett av de nirmare femtiotalet cykelservicestationer som finns i Goteborg.

CYKELPUMP PA VASAGATAN

I november invigdes en ny cykelpump pa Vasagatan. Pumpen ir bade vandal-
siker och anpassad for att fungera oavsett viderlek och arstid. Pumpen ska efter
tre manader utvirderas utifrn sin driftsikerhet. Ambitionen ir att under 2010

placera ut ytterligare publika cykelpumpar vid frimst kollektivtrafikknutpunkter.

CYKEL VID RESECENTRUM

Under 2009 har arbetet med att fa till battre férutsiteningar for cyklister i
omradet kring Resecentrum vid Centralstationen pagatt. Arbetet bestdr av tre
delar: fler och sikrare cykelparkeringar behévs, erbjud cyklister information och

2009 gjordes dven en undersdkning av hur cykelkartan kan
synliggoras och distribueras pa ett optimalt sitt. Foljande para-
metrar ansigs viktiga att fokusera pa:

— En lagrings- och distributionskedja med tydliga rutiner
och ansvariga kontaktpersoner

— En stor mingd ombud som aktivt tar emot och formedlar
kartan till sina kunder

— En praktisk och attraktiv hallare eller stillning som under-
lattar f6r ombuden att synliggéra och sprida kartan

Cykelkartan finns att bestilla pA www.nyavagvanor.se/cykel-
kartan och ladda ned pad www.trafiken.nu

CYKELSERVICE

I dag kan alla som cyklar i Goteborg pumpa cykeln gratis pa 48
stillen i Goteborg. Det idr cykelaffirer, cykelreparatorer, orga-
nisationer och bensinstationer som i samarbete med Goteborgs
Stad Trafikkontoret erbjuder gratis pumpning och i vissa fall dven
mojlighet till 1an av enklare verktyg for justering av cyklar. For att
cyklisten ska hitta ritt pryder en gul cykeldekal, utformad som en
pratbubbla med en cykelsymbol, dérren till pumpstillet.

P& cykelpumpen vid Vasagatan finns tydliga
instruktioner som visar hur pumpen fungerar.

var cykelpump!

1 Vilj den slang som pasﬁsar
din cykel. Snurra hjulet sa att
ventilen ar uppat — da nar
slangen anda fram.

2 Starta pumpen genom att
trycka pé knappen over slangen.

3 Nu kan du pumpa dacket.
Pumpen stannar efter cirka 15
sekunder. Behover du mer luft
— tryck pa knappen igen.

Har du fragor kring eller synpunkter ?é
cykelpumpen kan du kontakta 0ss pa
cykelpump@traﬁkkontoret.goteborg,se

Q4 har anvander du

Trafikkontoret

% Goteborgs Stad
eller ring 031-15 00 17.

.got
Kundtjanst: 031-150017, 150017 @goteborg.se, www.g

eborg.se

2009/11

enklare service samt integrera lanecyklar i
omradet.

Under 2009 byggdes ytterligare 110
stycken cykelparkeringar. Vid drsskiftet
fanns det dirmed totalt 1 000 parke-
ringar.

Mialsittningen att fa till en storre
anldggning med dvervakad och vider-
skyddad cykelparkering under Nils
Ericsonterminalen har stott pd motstind
och inte kunnat genomféras.

Diskussioner har forts med olika
parter i Resecentrum om att erbjuda
enklare service och information till cy-
klister och har resulterat i att ett foretag
etablerat vid alla knutpunkter i Gote-
borg ir intresserad av att erbjuda detta
till cyklister. Att ocksa erbjuda cyklister
luft vid publika pumpar i omridet har

forberetts under aret och en upphand-

ling kommer genomféras under 2010.
Tre platser vid Resecentrum har

forberetts for att lanecykelstationer

ska kunna integreras under 20710.



Trafiksakerhet

CYKELOLYCKOR
Trafiksikerheten i Goteborg har stadigt forbittrats det senaste decenniet. CyKklis-
ter i singelolyckor 4r den stérsta skadegruppen. Nistan 70 procent av cykelolyck-
orna kan hirréras till denna grupp. Centrala Géteborg och Linnéstaden hor till
de mest olycksdrabbade omradena och manga olyckor sker i nedférsbackar.

Se diagram sidan 18.

ANVANDNING AV CYKELHJALM

Trafikkontoret har gjort mitningar av cyklisternas hjalmanvindninng pa 18
platser i Goteborg sedan 1991. Hjdlmanvindningen i Goteborg har okat stadigt
under ménga ar, fran dtta procent 1991 till Gver 53 procent 2009. Se diagram

sidan 18.

Anvéndningen av cykelhjalm har 6kat i Géteborg.

BELYSNINGSMATNINGAR

Mitningar av hur manga som anvinder lyset pa cykeln visar att 75 procent av
cyklisterna hade godkind belysning 2009. Belysningsmitningar har gjorts under
november ménad sedan 2006. Mitningarna gors vid Allminna vigen, Gotailv-
bron, Jirntorget, Redbergsplatsen, Skeppsbron, Vasagatan och Orgrytevigen.
Platserna 4r valda utifran att fi in si minga observationer som mojligt, det vill
siga ddr det passerar minga cyKklister.

FORHOJDA CYKELOVERFARTER

Under aret har ett antal forh6jda overfarter uppférts utmed bland annat
Langedragsvigen. Forhojda cykelverfarter kommer att byggas successivt dir de
saknas lings cykelstriken.

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM

Trafiknimnden antog i december 2009 ett trafiksikerhetsprogram f6r Géteborgs
Stad. I programmet finns en tydlig inriktning att staden ska fortsitta arbeta for
att minska antalet cykelolyckor. En av de storsta skadegrupperna bland oskyd-
dade trafikanter 4r just cyklister, ddrfér kommer fokus i cykelarbetet att ligga pa
att 6ka det sikra cyklandet for att fa firre skadade i cykelolyckor.
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Trygghet

BELYSNING

Sikerhet och trygghet ir ett omréde som har haft fortsatt prioritet under 2009.
Belysning har bland annat satts utmed den sista strickan av cykelbanan pa Sir6-
bananas fére detta banvall.

CYKELSTOLDER

Under 2009 anmiildes enligt polisens statistik 7 785 cykelstolder i Goteborg,.
Under den forsta halvan av 2009 anmildes cirka 28 400* cykelstolder i hela

Sverige. Det 4r en minskning med 7 procent jimfért med motsvarande period

2008. Under de senaste tio aren har de anmilda cykelstolderna minskat med 26

procent. Den nedatgiende trenden har dock planat ut mot slutet av perioden.

*BRA, Anmiilda brott, preliminir statistik for forsta halviret 2009.

OVERGIVNA CYKLAR

Goteborgs Stad arbetar kontinuerligt med att gora staden tryggare, vackrare och
trivsammare. Detta for att bide medborgare och besékare ska kunna rora sig fricc
i staden och kinna sig trygga. I arbetet ingar bland annat att transportera bort
overgivna cyklar, sa kallade skrotcyklar. Efter tips fran allminheten rodlappas
utpekade skrotcyklar och transporteras efter en tid bort. Under 2009 transporte-
rades 141 skrotcyklar bort.

Standard pa cykelbanan
DRIFT OCH UNDERHALL

Trafikkontoret utfor kontinuerligt drift och underhallsitgirder pa cykelbanorna
i Géteborg. Atgirderna utférs i olika intervall beroende pa aktivitet. Utver de
nirmare 450 kilometer cykelbana som Trafikkontoret ansvarar for, finns det
miénga kilometer cykelbana inom bostadsomraden och i parker dir ansvaret for
drift och underhall ligger pa Park- och naturférvaltningen. Atgirderna omfattar
besiktning och tillsyn, vintervighallning, barmarksrenhéllning, underhéllsbe-
laggningar, underhall av trafikljus, belysning, hantering av intringande vixtlighet
med mera.

Under aret belades 46 0oo kvadratmeter pa cykelvignitet med ny asfalt.
Vintervighillningen bestar av halkbekdmpning och snoréjning. Snérdjning
startas omgdende efter snofall. Halkbekimpning gors alltid efter snordjning. Vid

halka sandas det inom tolv timmar.

Som halkbekimpningsmaterial anvinds stenflis i fraktion 2—5 mm. Detta
minimerar risken f6r punkteringar och obehag for cyklisterna. Extra resurser sitts
pa stomcykelnitet for att snabbare genomf6ra snorojning och halkbekimpning,

Sopning gors dret runt en gang i veckan i centrum, och var fjortonde dag pa
ovriga cykelnitet (under barmarkssisong). Sandupptagning gors under mars och
april.

Tillsyn och besiktning av cykelbanorna sker var eller varannan manad bero-
ende pa omride. Skador pa cykelbanan som till exempel hal, sittningar, sprickor
och uppstickande kanter atgirdas efter anmilan inom ett dygn vid trafiksiker-
hetsrisk, annars inom 1—3 veckor eller vid fasta avstimningstider under aret
beroende pé skada. Tillsyn och besiktning utférs med bil.

BESIKTNING OCH TILLSYN

Under 2009 har besiktning och tillsyn dven genomf6rts med cykel for att hoja

kvaliteten utifrin cyklistens perspektiv. Utdver detta har ytjamnheten pé cykelba-

norna iven mitts med hjilp av laserutrustning pa ett mindre métfordon.
Resultatet fortsitter att utvirderas under 2010.
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PERSONLIGA FAKTORER - OKA
INDIVIDENS VILJA ATT VILJA CYKLA

KAMPANJEN "UPPTACK CYKELN IGEN!”

Mialgruppen f6r denna kampanj var alla de som cyklat under sin studietid (mel-
lan 15—25 dr) men som idag av ndgon anledning inte cyklar si mycket lingre.
Malgruppen ir utifran 2008 irs stora undersokning om cyklister och potentiella
cyklister de som har storst potential att bidra till ett okat cyklande i Goteborg.

Kampanjen bestod av en serie reklaminslag och annonser i media (tidningar,
radio och TV) samt en fotoutstillning dir goteborgsfotografer bjudits in for att
illustrera sitt basta cykelminne.

Fotuostillningen fick stor publicitet och en artikel i Cykling som ges ut av
cykelfrimjandet. Utstéllningen stod under en vecka pa Gustaf Adolfs torg, en
vecka pa Torslanda torg och en vecka vid Alvrummet i samband med arrang-
emanget Leve Klotet i samband med Kulturkalaset.

En utvirdering av kampanjen som varade under ett par veckor i maj 2009,
visade att cirka 200 0oo Goteborgare har uppmirksammat kampanjen. Den har
inspirerat cirka 65 ooo Géteborgare till att fundera 6ver att de skulle cykla mer
dn de gor idag framf6rallt pa korta resor.

CYKELAKTIVITETER PA STAN

Trafikkontoret satsade under viren extra pd bilister som kan bli cyklister. Som ett
led i denna satsning fick Goteborgs Stads stadsdelsforvaltningar erbjudande att fa
en tvidagars cykelaktivitet. Stadsdelsforvaltningarna fick sjilva bestimma om de
ville viinda sig internt till de anstillda inom sin forvaltning eller om de ville vinda
sig till medborgarna i den egna stadsdelen. Mélgruppen "redan cyklister” erbjods
ocksd aktiviteter. Aktiviteterna bestod bland annat av informationsdelgivning,
cykelservice och utstillningsmaterial.

Aktiviteterna genomf6rdes under perioden 24 maj — 11 juni i f6ljande stads-
delsnimnder: Kirra-Rodbo, Frolunda, Sédra skirgarden, Orgryte, Tuve-Sive,
Tynnered, Kortedala, Lundby, Centrum, Backa, Askim, Alvsborg, Hogsbo och
Hirlanda.

' UYpptiick cyteeln Ggen! '/’
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| en kampanj som frdmst lanserades
i media ville man vécka lusten till
cyklande hos framfér allt de som
cyklat under sin studietid — men som
av olika anledningar inte ldngre gér
det.
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Innan kampanjen "Till
jobbet utan bil” startade
lanserades en publik
kampanj som skulle fa
géteborgarna att fundera
kring férdelarna med att
stélla bilen.

{ Goteborgs
Stad

NYA VAGVAN R

I Torslanda genomférdes under dret tvi aktiviteter. I maj anordnades en Cy-
keldag i Torslanda med cykelservice, trafikbvningsplats f6r barn, proveykling av
ovanliga cyklar, tipspromenad mer mera. Aven den 17 september kunde torslan-
daborna delta vid en cykelaktivitet med cykelservice och tlt.

Under september manad genomférde Goteborgs Stads Trafikkontoret en ge-
mensam informationsaktivitet tillsammans med Cykelpolisen. Platsen var Stora
Teatern och Trafikkontoret visade dven upp den nya cykelpumpen som invigdes
vid Viktoriagatan den 19 november. Vid sjilva invigningen av cykelpumpen
fanns personal pa plats for att informera forbipasserande cyklister om den nya
pumpmdajligheten.

UTMANINGEN - TILL JOBBET UTAN BIL

I Géteborgs Stad Trafikkontorets arbete med att motivera minniskor att under
en vecka vilja ett alternativ till bilen, exempelvis cykel, ingar Nya vigvanors
kampanjvecka "Till jobbet utan bil”. Utmaningen slog 2009 rekord med 20 108
deltagare (17 343 deltagare 2008). Nytt for i ar var att dven kranskommunerna
deltog i utmaningen. Som en del i "Till jobbet utan bil” erbjéds méjligheten att
fa en cykelaktivitet arrangerad pa arbetsplatsen, vilket innebar cykelinformation
och enklare cykelservice f6r medarbetarna. Tre cykelaktiviteter arrangerades med
hjilp av Trafikkontoret, och en rad arbetsgivare genomforde helt pa eget initiativ
cykelaktiviteter.
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CYKELUTMANINGEN

Trafikkontoret 4r med och stédjer cykelutmaningen
(www.cykelutmaningen.se). Cykelutmaningen ir ett
hilso- och miljprojekt som vinder sig till privata
foretag och offentliga forvaltningar i Vistra Gotal-
ands lin. Under 2009 deltog 6ver 1 0oo lag med till-
sammans 8 860 deltagare frin Goteborg i cykelut-
maningen.

LEVE KLOTET

Leve Klotet ir en ny kalasplats pa Goteborgs kultur-
kalas. Under en kalasdag i augusti medverkade Trafik-
kontoret under parollen "Nya Vigvanor — f6r att ma
gott och gora gott!” Under en eftermiddag inspirera-
des besokarna till att vilja andra firdmedel 4n bilen i
vardagen.

MANGFALD | TRAFIKEN

Den 4 november medverkade Trafikkontoret under
eventet "Mangfald i trafiken — en dag om trafiksiker-
het for nya svenskar” pd Virldskulturmuseet. Semi-
narier pa olika sprik varvades med utstillningar, dans
och musik. Tvé presentationer holls under titeln "Hur
kan vi oka trafiksikerheten for invandrare?”. Presen-
tationerna foljdes av en paneldiskussion, dir Trafik-
kontoret deltog. Trafikkontoret medverkade dven som
utstéllare och seminariehdllare i amnet ”Siker pa cykel och moped”.

UTMANINGEN - PA EGNA BEN

Genom “P4 egna ben” vill Trafikkontoret lira elever i drskurs 4—6 héllbara res-
vanor. Under 2009 deltog 1 905 barn fran 84 klasser i 17 stadsdelar, det vill siga
mer 4n 14 procent av Goteborgs 10—12 aringar. Tillsammans gick och cyklade
de cirka 5 900 mil vilket motsvarar 1,5 varv runt jordklotet. Forutom att elev-
erna samlade poing genom att gi och cykla till skolan ingick 4ven ett stort antal

20009 érs vinnare av Utmaningen — pd egna ben, blev klass 5B pa Oscar Fredrikskolan.

ovningar inom miljo, hilsa och trafiksikerhet. Till varje omrade finns ocksa
faktablad i olika niver, f6r vuxna savil som for elever. Under utmaningen har
flera klasser vunnit priser, bland annat nirproducerad och ekologisk frukt och cy-
keldatorer. Vinnaren av hela utmaningen, klass B pa Oscar Fredrikskolan, vann
en 6vernattning i Universeums akvariehall med hajar simmande éver huvudet.

STOD OCH RADGIVNING TILL SKOLOR
Under aret har ett flertal skolor fitt stod och rid i samband med egen undervisning
kring cykel. Undervisningsmaterial, reflexer och cykellagningskit har delats ut.
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SAMVERKAN OCH NATVERK

ECOMM2009
Vid arets European Conference on Mobility Management (ECOMM) i San
Sebastian i Spanien deltog tva representanter fran Trafikkontoret.

ITS-KONGRESS
Trafikkontoret deltog under 2009 vid World Congress for ITS Systems and Ser-
vices dir delar av presentationsmaterialet behandlade stadens arbete med cykel.

DIALOG MED CYKELINTRESSENTER

Under dret har Trafikkontoret haft kontinuerliga diskussioner med olika cykel-
intressenter, bland annat cykelpoliser och cykelbranschen, om kampanjer ur ett
sikerhetsperspektiv.

EU-PROJEKT

I slutet pa 2009 fick Trafikkontoret ett nytt EU-projekt godkint av Intelligent
Energy, CARMA. Fokus i projektet ar malgruppsanpassad kommunikation i
syfte att 6ka antalet cykelresor. Projektet ska genomforas tillsammans med Eind-
hoven, Parma, Kensington-Chelsea, Riga och Budapest.




MEDIA

Information om cykling i Goteborg sprids bland annat genom trycksaker, webb-
platser och genom att tidningar, radio och TV bevakar omrédet.

TRYCKSAKER

I Trafikkontorets utbud av tryckt material f6r att uppmuntra till och stdtta 6kat
cyklande finns bland annat cykelkartan, foldrar och broschyrer om att cykla till job-
bet, cykelfakta, pumpstationer, cykelreseplaneraren pa nitet, linecyklar med mera.

WEBBPLATSER
www.goteborg.se
WWW.Ilyavagvanor.se
www.trafiken.nu
www.paegnaben.se
www.cykelutmaningen.se
www.clearchannel.se

TIDNINGAR; RADIO OCH TV
Material med innehéll som har med cykling att gora har publiceras regelbundet i
media. Under 2009 har man bland annat kunnat lasa f6ljande:
Med bittre villkor 6kar cyklandet, Goteborgs-Posten, 2009-01-09
Grattis, cyklist!, Goteborgs-Posten, 2009-01-16
Vilka av de 48 000 kommunanstillda ska fa en cykel, Vistekot P4 Géteborg
Miljonsatsning for cykling i Géteborg, Metro, 2009-03-30
Cykelbanor synas med laserteknik, Géteborgs-Posten, 2009-05-06
Gratis luft for stadens cyklar, Metro, 2009-05-26
Nya cykelbanor i Bergsjon, Géteborgs-Posten, 2009-07-04
Goteborg satsar pa cyklister, Metro, 2009-08-28
Ny dlvbro om atta ir, Goteborgs-Posten, 2009-09-12
Ténker du byta bilen mot cykeln?, Kungsbacka-Tidningen, 2009-09-24
Goteborg satsar pa cyklar till lins, Géteborgs-Tidningen, 2009-12-08
Storsatsning pé cykelbanor, Géteborgs-Posten, 2009-12-18

Gotehorg
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Cykelbanor synas
med laser

Hur bekvéma cykelbanorna

E‘ lgs 9
i Goteborg egentligen ar méts med laser- |34 \ \

utrustning under maj manad.

Den hir veckan aterupptas det arbete som
pabirjades pA Hisingen i hostas. Med hjilp
A ett lascrinstrument monterat lingst bak
pcnliten bil dokumenterar det danska fore-
taget Dynatest pa uppdragav trafikkontoret
Tur alla cykelbanor ser ut pa ytan och vilken
yaglingd de har. Med vaglingd menas hur
cykelbanorna lutar uppatoch nerdt beroende
pa sittningar, sprickor och andra skador.

Men vet ni inte det redan?

_Jo,delvis, for vira driftentreprendrer som
skoter om cykelbanorna ska besiktiga dem
minst sex ganger om dret. Men det gors ju
med gonen. Nu skavi med hjilp avlasertek-
nik f4 veta mer exakt hur ytans struktur och
viglingd ser ut. Det ir faktorer som paverkar
hur cykelbanorna upplevs av cyklisterna, si-
ger Annika Oskarsson pa trafikkontoret.

‘s4 nu har den lilla bilen fran Danmark, till-

falllige blavit-randigi

allsa borjat kora igenom kommunens sam-

manlagt 45 mil cykelbanor.

W Den som sjalv vill anmala fel pa cykel-
banorna i Goteborg kan antingen ringa

15 00 17 eller maila 150017@goteborg.se.
W | centrala stan ar det Gatubolaget som
stadar och lagar cykelbanorna, i vaster
Svevia (fore detta Vagverket Produktion)
medan det i oster och pa Hisingen ar NCC.

c

|

Med battre villkor

Okar cyklandet

Fler cykelbanor, battre cykel-

. ensladd under as-
Dat o nrre st Tyck till!  falten.
' vad cyklister uppskattar, visar en Sladdarna  visar

stéll och farre stopp lings cykelvagen.

ny undersokning.

Alltfler stockholmare cyklar och cyklander  tilliobbet?

okar dinnu mer vintertid. Cyklisterna har

hogainkomster och cyklar oftalangastrick- WWW-8P-Se/goteborg,
or,visar konsultbolaget WSP:s studie, utford

pi Vigverkets uppdrag.

Den gingse bilden av cyklister har varic ate
detirfolk, som inte har rid med nigot annat,

eller att de ar unga ménniskor,

Men sd dr det inte, i alla fall inte
3 Stock-
holm. De flesta cyKlisterna var pdvigtill och

frinarbetet.

S(L.xdic_n visar ocks att cyklisterna virderar
forbittringar hégt, vilket bor leda till sats-

ningar pd snabbare, sikrare
och bekvimare cykelstrik.
~Folk cyklar for att de inte

skulle cyklisterna bli firre,

tror Maria Borjesson, somlert - D@KVAMare
studien.
cykelstrak
V‘ vérderas hogt
—Vi miter int i
e cyklande bland Cykllma tationsmoment om bilarna

Cykelstall ska bli standard

gdteborgares inkomster. Men
vi vet att de ger betyg éver

7

tning bak pa den ha
MATER | MAJ. Med hjlp av laserutrust
cykelbanornas kalitet i hela Goteborg. 45 mil handlar det om

Men varfor rullar en annan bil hela tiden
framfor mitbilen?

" Det ir inte alltid sjalvKlart act man kan
se hur cykelbanorna fortsiceer pd vissa stil-
len, om man inte ir fran stan. DArfor dr det
mer effektivt om en bil frin park- och na-
turforvaltningen visar vigen, svarar Annika
Oskarsson.

Men tvi personer fir vil plats till och

med i en Smart? . !
— Jo, men passagerarsatet ir fullt \‘ned mit-
utrustning si dir kan inte nigon sitta.

Satsningar
har biittre alternativ. skulle P SNabbare,
kollektivtrafiken forbictras, s§Krare och

bara en_marginell
okning for cyklan-
det, vilket har legat
still i flera ar.

Diremot kommer
det nio kilometer
)  nya cykelbanor un-
der ret plus uppit 400 nya cykelstill, varay
minga i cencrum, vilket miste riknas till
forbittringar.

- Cykelstill ska bli standard vid alla nya
hallplatser, siger Lars-Erik Lundin,

Varfor tar inte
du cykeln

Vill fa foretrade i trafiken

Stockl‘folmssmdien visar att cyklisterna
onskar sig firre antal stopp ldngs sin cykel-

vig.

Anna Bergstrom-Anselin,
som dagligen cyklar mellan
Haga och Orgryte 6nskar att
bilarna ska ge samma fore-
tr‘édc for cyklister som for
gdende.

- Minga stannar, men
mdnga inte. Det skapar osi-
kerhet. Man slipper ett irri-

miste limna farneas 2

Bil0: KENT HALLGREN
r lilla bilen later trafikkontoret mata

Hon betonar att lasermitningen dr ett
till de vanliga b a
ochattdet Annu inter bestime om metoden
skaanvindas fler ginger. )
Samtidigt har trafikkontoret bestimt att
de foretag som ansvarar for driften av cykel-
banorna frin och med i ar ska utfora dtmins-
toneenay besikmingarna med cykel i seallet
fm»“l\:;:}ibhj b av resultaten frin mitbilen
och besiktningar med cykel hoppas vikunna
fiveta innu mer om hur cyklisterna upplever
cykelbanorna. Och d4 kan vi ta hinsyn till
deras upplevelser nar vi prioriterar kom-
mande £ siger Annika

Nigon som kan stans kan

inte kora mitbilen sjalv d4? ]
— Nej, det miste vara nigon som kan mit-
utrustningen, siger Annika Oskarsson.

Oskarsson.

 ANDERSSAHLBERG
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Under 2009 publice-
rades manga artiklar
i media om Géte-
borgs Stads arbete
fér 6kat cyklande.

Grattis,
cyklist!

Farre p-platser pa ga-
torna ska ge plats for nya cykel-
banor. Och man ska f4 cykla mot
enkelriktat pa vissa gator, vill den
politiska majoriteten i Goteborg.

Detdrinom ramen for det piglende
arbetet med en ny parkeringspolicy

for Gotebos
somsocialde- o P-platser
mokraterna,
Milgpartictoch gdrs om till
insterpartiet
foreinoa . Ykelbanor
forbittringar isr * OKej att
cyMisterna,
Pigorgs  CYNIamot

decannarsince — @NKelriktat
gdrartfi plats

med cykelbanor ska p-platser kunna
as bort. Linggatorna vister om
Jarntorget r bra exempel pi tringa
gator dit p-platserna pd ena sidan
avgatan kan bli dubbelriktad cykel-
bana, tycker S, MP och v,

Gillar Stockholmsmodellen

Den policiska majoritecen vill ocksi
testadet som ska testas i Stockholm,
art eyklister tillits cykla mor enteel-
rikeat pa vissa gator.

—Detta it jittebra forslag, for
cyklister ska ha littareatt komma

olika trafikslagen, siger MP:s kom-
munalrid Kia Andréasson.
+Behbvs cykelbanor pa Andra cller
‘Tredje Linggatan nii det redan
finns Lings Forsta Linggatan?

Kommunstyrelsens nya ordftrande
och inbitna cyklisten Anneli Hul-
héns(s), svar i inte lika tydlige som
majoritetsparticrnas gemensamma.
skrivning om saken.

—Detar detta vi fir titta pd. Bttan-
natalternativ ir act blanda giende,
cyklister och bilar men act man d4
inte fir kora fortarer in vad folk gir,
som det ir pi flera gator innanfor
Vallgraven, siger Anneli Hulthén.
+Nigra andra gator dr cykelbanor
kan ersitta p-platser?

—Spontant tinker jag pi Norra
‘Hamngatan, dir det verkligen skulle
behivas en cykelbana, svarar Anneli
Hulthén,

N det giller cykling mot enkel-
riktat har hon ocksa brasklappar:

- Detir viktigt med samma regler
f6r alla, annars ir det risk for anarki
bland cyklisterna.

Paminnelse fran politikerna
T majoritetens skrivning stir
det ocksi att kommuniigda Park

—P-bolaget har Linge hivdat att
deinte har det uppdraget och diirfor
behver vi pipeka det for dem, siger
Kia Andréasson (MP).

————__ ANDERs saMBERG
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EKONOMI

INTERN FINANSIERING

Investeringar och nybyggnation
I budget f6r 2009 fanns 35 miljoner kronor avsatta.

Drift och underhall
Kostnader for drift och underhall av cykelbanenitet uppgick till 25 miljoner
kronor under 2009.

Kommunikation och information

Kostnader for insatser som exempelvis cykelinformation till géteborgarna, aktivi-
teter i stadsdelarna och pa arbetsplatser, kampanjer pa stan och i media, uppgick
under 2009 till cirka 2,5 miljoner kronor.

EXTERN FINANSIERING
Klimp* 2007-2009
Under 2009 har Klimp finansierat delar av nybyggnationer av stomcykelbane-
nitet.
* Klimatinvesteringsprogram

DIAGRAM OCH TABELLER

1. ANTALET CYKLISTER PER DYGN VID STADENS 17 MATSTATIONER

Métstation 2006 2007 2008 2009
Artillerigatan - - 810 870
Dag Hammarskjoldsleden 2770 2480 2710 2510
Delsjovéagen 2640 2500 2630 -
Guldhedsgatan - - - 1600
Gullbergs Strandgata - - 850 980
Gétadlvbron 3680 - 3100 3570
Hjalmar Brantingsgatan 1230 1270 1280 1320
Karlavagnsgatan 630 590 660 740
Langedragsvagen - - - 1690
Marieholmsbron - - 1310 1280
NyaAllén - - - 3010
Redbergsvégen 2660 2340 2190* | 2050*
Skeppsbron 2560 - 2770 2980
Sddra vagen 2360 1920 iu. 2070
Ullevigatan 3600 - 3120 -
Vasagatan 5130 4630 4550 4570
Orgrytevigen 2800 |- 2600 |2650

*Jarnvigsbygge har paverkat cyklandet.
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2. ANTALET SVART SKADADE OCH DODADE CYKLISTER | CYKELOLYCKOR

2002-09

100 [~

2002 2003 2004 2005 2006

3. STOMCYKELNATET | GOTEBORG

. Svart skadade

B oscace

2007 2008 2009

4. FARDMEDELSFORDELNING BLAND GOTEBORGS INVANARE

Fiardmedel

2009 "

2008

2007

2006

47%

48%

49%

50%

Kollektivt

28%

28%

27%

26%

Cykel

10%

10%

9%

9%

Till Fots

14%

14%

15%

15%

1) Andelarna summerar inte till 100 pga avrundningseffekt.

5. ANVANDNING AV CYKELHJALM
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6. INVENTERING AV CYKELSTALL | GOTEBORG 2009

Tabellen nedan visar nigra av de cykelparkeringsplatser dir beliggningsgraden

var 6ver 80 procent 2008.

Gatuadress Antal Antal Beldggn | Antal Antal Beldggn
platser | cyklar | (%) platser | cyklar | (%)
2008 2008 2008 2009 2009 2909
Képmansgatan 15-9 8 1 122 14 27 192
Ostra Hamngatan 40 8 8 100 18 12 67
Fisktorget 2 15 18 120 32 27 84
Jarntorget vid S Allég 20 30 150 40 55 138
Ekelundsgatan 4-6 8 8 100 13 14 108
Magasinsgatan 12-16 13 13 100 18 17 94
Rosenlundsbron/platsen 40 40 100 50 72 144
Kungsportsavenyn 4-14 30 34 113 50 3 62
+Vasag 6 Avenyn
Drottningt mittemot Posten | 100 132 132 186 190 102
+ utanfor Eggers
Slussplatsen 40 66 165 90 90 100
Korsvdgen mot Liseberg 22 35 159 38 30 79
Korsvagen mot Skanegatan | 12 13 108 22 21 95
(Ostra Hamngatan 24-18 53 56 106 62 80 129
Ostra Hamngatan 28 27 30 111 38 27 71

7. FAKTORER SOM PAVERKAR CYKLANDET
Bensinpriset
Bensinpriset 1981-2008, 95 oktan (KPI 1980=100) Killa: Sv Petroleuminstitutet

14 —

12

10 —

1981

Vader

84

Soltimmar i Goteborg. Mitperiod juni—augusti
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Killa: SVT

1990

93
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